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(57) Abstract: The invention concerns a generator wherein the refrigerating installation circuit (14a, 14b) towards the exchanger 
(15) arranged in the insulating housing (21) and on its return path, passes through (19) the reservoir (19) containing the eutectic liquid 
(20) and comprises therein a branch pipe (15a) which is fed under the control of an electric valve (38) controlled by adjusting means 
(29), while the latter are connected through control electrical circuits to the means (17, 18) generating the air stream and to the pump 
(27) of the secondary circuit, and comprise a programme triggering, when the vehicle is stopped and at least sequentially, the supply 
of the pump (27) of the accumulation circuit and the means (17, 18) generating the air stream, and when the vehicle is moving and 
at the start of the air conditioning process, the opening by the electric valve (38) of the branched refrigerating circuit (15a) and the 
supply of the secondary circuit pump, only after the temperature of passenger compartment has reached a comfort value. 
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(57) Abr^g^ : Dans ce generateur, le circuit de rinstallation frigorifique (14a, 14b), allant a I'echangeur (15) dispose dans le carter 
isolant (21) et en revenant, traverse la reserve (19) contenant le liquid eutectique (20) et comporte, dans celle-ci, une derivation 
(15a) dont T alimentation est sous le controle d'une electrovanne (38) commandee par les moyens de regulation (29), tandis que ces 
demiers sont relies par des circuits electriques de commande aux moyens (17, 18) generant le flux d'air et a la pompe (27) du circuit 
secondaire, et comprennent une programmation declenchant, vehicule a T arret et de maniere au moins sequent! elle, 1' alimentation 
de la pompe (27) du circuit d' accumulation et des moyens (17, 18) generant le flux d'air, et, vehicule en deplacement et en debut 
de climatisation, I'ouverture par I'electrovanne (38) du circuit derive frigorifique (15a) et I'alimentation de la pompe du circuit 
secondaire, seulement apres que la temperature dans I'abitacle a atteint une value de confort. 
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Generateur de froid pour installation de climatisation de vehicule. 

Uinvention est relative ^ un generateur de froid pour installation de 
climatisation de vehicule. 

Dans sa demande intematlonale WO 01 63188 relative a un 
5 generateur de froid pour installation de conser/ation et de climatisation, la 
d§posante combine, avec Techangeur liquide/air d'une installation frigorifique 
dispose dans un flux d*air oriente climatisant le vehicule, I'echangeur d*un 
accumulateur de froid faisant partie d'un circuit complementaire contenant un 
materiau accumulateur de frigories, tel que melange aqueux de chlorure de 

10 sodium, glycol, alcpol ou equivalent, afin que, par sa disposition en aval de 
I'evaporateur, cet accumulateur pulsse se charger des frigories de Fair venant de 
traverser le dit ^vaporateur pour les restituer a Tarret en utilisant les moyens 
g6n6rant le flux d'air L'echangeur du circuit d'echange complementaire est soit 
m&ie avec celui du circuit de refrigeration, par exemple dans la mdme structure a 

15 ailettes de revaporateur, soit dispose dans un ou piusieurs elements 
accumulateurs independents de Tevaporateur, mais disposes en aval de lui. 

La multiplication des accumulateurs a ete envisagee pour augmenter 
la quantlte de fluide stockant les frigories, afin de la porter a une valeur suffisante 
pour qu'elle puisse restituer du froid pendant piusieurs heures d'arret du v§hicule. 

20 Si cette solution est techniquement realisable, elle necessite de fabriquer des 
accumulateurs speciaux, done plus onereux que les 6vaporateurs standards, et 
ne permet pas d'utiiiser les structures des evaporateurs standards en les adaptant 
car, dans celles-ci, la capacite du serpentin d'echange est de Tordre de 1 ,6 litre et 
implique done d'envisager des batteries de 6 a 10 elements pour obtenir un 

2 5 volume de stockage suffisant du fluide accumulateur. 

La presente invention a pour but de remedler a cela en augmentant la 
quantite de fluide accumulateur de frigories sans avoir ii muftipller le nombre 
d'accumulateurs, afin qu'une installation de climatisation de vehicule puisse, a 
rarret du vehicule et de rinstallation frigorifique, assurer le maintien en 

30 temperature de rhabitacle d'un vehicule pendant piusieurs heures, et cela avec 
une faible consommation energique. 

On connait par te brevet US 5 735 133, une installation de 
climatisation de v6hicule comprenant, dans le flux d'air oriente allant a I'habitacle 
et ,en complement ou a la place de revaporateur ou echangeur liquide/air d'une 

35 installation frigorifique, un second echangeur liquide/air faisant partie d*un circuit 
contenant un fluide caloporteur et comprenant une reserve isolante avec des 
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moyens accumulateurs de frigories, distincts du liquide caloporteur, une pompe 
de circulation et un ecliangeur liquide/liquide alimente par {'installation frigorifique. 
Destine a accelerer le refroidissement de Thabitacle au demarrage du vehicule, en 
particulier en circulation urbaine cette installation n'apporte aucune solution au 
5 refroidissement de Thabitacle du vehicule a I'arret. 

La demande de brevet allemand DE 199 12 139 est relative a une 
installation de climatisation de vehicule comprenant un premier circuit frigorifique, 
alimentable a I'arret du vehicule ou installe a demeure, une reserve isolee 
contenant un melange eutectique aqueux et dans laquelle sont installes d'une 

10 part, Techangeur liquide/liquide de rinstallation frigorifique, et, tfautre part, un 
echangeur liquide/liquide d'un second circuit d'echange contenant un fluide 
caloporteur, tei que de i'eau glycolee, et comprenant un echangeur liquide/air 
dispose dans le flux d'air oriente de climatisation de Thabitacle. Congue pour 
optimiser et gerer la consommation de frigories dans la reserve, en fonction des 

15 besoins de rafraichissement de I'habitacle, cette installation comprend de 
nombreux capteurs de la temperature du fluide caloporteur en divers endroits, de 
rhabitacle et de Fair ext^rieur, mais aussi un capteur de la pression dans la 
reserve. Quand ia reserve est charg^e, en froid ou en chaud, rinstallation peut 
assurer une pre climatisation ponctuelle, mais le document ne decrit pas comment 

20 et avec quels moyens elle pourrait apporter une solution au maintien d*une 
temperature de confort dans Thabitacle, quand le vehicule est arrete au spleil 
pendant plusieurs heures et apres avoir consomme toutes les frigories de sa 
reserve pour assurer la climatisation pendant la circulation du vehicule. 

Un autre objet de Tinvention est de fournir des moyens permettant 

2 5 d'accumuler rapidement des frigories dans Taccumulateur et sa reserve, sans que 

cela perturbe la climatisation au demarrage du vehicule et augmente le temps 
necessaire pour atteindre une temperature de confort, et sans entrainer une 
consommation excessive d'energie et une baisse du rendement thermique par 
multiplication des echanges. 
30 Le dispositif selon Tinvention comprend les moyens de Tetat de la 

technique decrits dans dans le preambule de la revendication 1 . 

Selon invention, le circuit de I'installation frigorifique, allant a 
Techangeur de cette installation dispose dans le carter isolant et en revenant, 
traverse la reserve contenant le liquide eutectique et comporte dans celle-ci une 

3 5 derivation dont I'alimentation est sous le controle d'une electrovanne commandee 

par les moyens de regulation, tandis que ces derniers sont relies par des circuits 
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electriques de commande aux moyens g§nerant le flux d'air, a la pompe du circuit 
secondaire et aux moyens de commande du compresseur de rinstallation 
frigorifique, et comprennent une programmation declenchant, v6hicule a rarr§t et 
de manidre au moins s^quentielle, raiimentation de ia pompe du circuit 
5 d'accumulation et des moyens generant le flux d'air, et, vehicule en deplacement 
et en d6but de ciimatisation, I'ouverture par I'electrovanne du circuit derive 
frigorifique et Talimentation de la pompe du circuit secondaire, seulement apres 
que la temperature dans I'habitacle a attaint une valeur de confort. 

Avec cette agencement, la quantite de fluide stockee ne depend pas 

10 du nombre d'el6ments accumulateurs, mals uniquement de la capacite de la 
reserve qui, en raison de son independence avec Techangeur-accumulateur, peut 
etre eloignee de ce dernier et disposee dans une zone moins encombrSe du 
v6hicule, et par cons6quent peut presenter un volume satisfaisant aux besoins. 

En outre, ie refroidissement du fluide eutectique contenu dans la 

1 5 reserve est assure a la fqis par I'echangeur liqulde/air du circuit secondaire et par 
le circuit refrigerant d§riv§, ce qui reduit le temps de charge et la consommation 
energetlque prelevee sur le moteur du vehicule, 

Toutefois pour ne pas absorber de frigories des le debut de la 
ciimatisation de Thabitacle, en risquant tfallonger la dur§e d'obtentlon de la 

20 temperature de ciimatisation choisie, la programmation prend en compte ia 
temperature dans cet habitacle et ne laisse fonctlonner que Techangeur du circuit 
frigorifique, tant que cette temperature n'a pas atteint un seuil determine, 
correspondent a une temperature procurant un confort mais superieure a la 
temperature de ciimatisation. Des que ce seuil est atteint, Telectrovanne est 

25 alimentee pour connecter la derivation sur le circuit frigorifique. Simultanement, la 
pompe du circuit secondaire, qui jusqu*alors n'etait pas alimentee pour isoler 
Techangeur- accumulateur, est alimentee pour faire circular le fluide eutectique 
dans le circuit secondaire. 11 en resulte que les frigories accumulees par 
rechangeur-accumulateur sont transferees a la reserve pour s'ajouter a celle 

3 0 fournies par la derivation du circuit frigorifique. 

Quand la temperature dans la reserve atteint une valeur definie par 
les caracteristiques du fluide eutectique, la programmation commande 
reiectrovanne pour qu'elle ferme la derivation et arrete raiimentation de la pompe. 

L'energie refrigerante ainsi accumuiee dans la reserve peut etre 

35 utiiisee soit ^ I'arret du vehicule, soit en remplacement de la ciimatisation foumie 
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par Techangeur du circuit frigoriflque, par exempie lors du retour du vehicule vers 
un garage ou pour accroitre temporairement la puissance du v6iiicule. 

Lorsque le vehicule est a Tarret avec une reserve de froid charg^e et 
moteur arrdt6, rel^vation de temperature dans Thabitacle declenche la 
5 programmation qui alimente, au moins de maniere sequentielle, la pompe de 
circulation du circuit secondaire et les moyens generant le flux d'air oriente dans 
le cairter isolant, pour apporter dans Thabitacle des frigories en evitant une trop 
grande elevation de temperature. 

Pour une utilisation des frigories de la reserve en remplacement de 
10 celles produites par le groupe frigorifique et dans une forme d'ex§cution du 
dispositif, les moyens de commande et de contrdle sont relies electriquement 
d'une part, a la commande alimentation du compresseur du groupe frigorifique 
et, d'autre part, a un contacteur de selection pref6rentielle du refroidlssement par 
le circuit secondaire. 

1 5 Avantageusement, la reserve est munie de cloisons internes reparties 

en chicanes et d6limitant un circuit preferentiel suivi par le serpentin du circuit 
frigorifique derive, afin que le fluide accumulateur de frigories, provenant de 
rechangeur-accumulateur par le conduit de retour et cheminant dans cette 
reserve, se charge egalement des frigories du circuit frigorifique. 

20 L'invention sera mieux comprise S Taide de la description qui suit en 

reference au dessin sch6matlque annexe representant, a titre d'exemple, 
plusieurs formes d'execution du generateur de froid selon Tinvention. 

Figure 1 est une vue schematique d'une premiere forme d'execution 
de rinstallation de climatisation mettant en oeuvre le generateur de froid selon 

25 rinvention, 

Figure 2 est une vue en perspective illustrant Timplantatlon de 
rinstallation dans un vehicule automobile. 

Figure 3 est une vue partielle en perspective tf une forme d'execution 
d'une structure a ailettes a double echangeur, 
30 Figure 4 est une vue partielle en coupe transversale d'une forme 

d'execution de la reserve lorsqu'elle est 6quip6e d'un circuit interne preferentiel. 

Figure 5 est une vue partielle en perspective de Thabitacle d'un 
vehicule equipe d'une variante de realisation de cette installation. 

De fa^on connue, cette installation frigorifique pour la climatisation 
35 d'un v6hicule comprend, comme montre a la figure 1, un compresseur 1 entraine, 
avec interposition tfun embrayage electromagnetique 2, par une transmission par 
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poulie et courroie, non representee, pr6levant le mouvement du moteur du 
vehicule. Du compresseur 1 part un conduit 5 allant a un condenseur 6 et aboutit 
un conduit 7 provenant d'un evaporateur 8, Le condenseur 6 est rell6 par un 
conduit 9 a un r6servoir 10, lui-m§nne raccorde par un conduit 12 ^ un d^tendeur 
5 13. Le detendeur communique par un conduit 14a avec le serpentin tubulaire 15 
de I'evaporateur 8, serpentin dont une autre extremite est raccordee, par un 
conduit 14b, au conduit 7. Ce serpentin 15 constitue Techangeur liquide/air du 
groupe frigorifique et est lie aux ailettes d'une structure a ailettes 1 1 . 

Dans la forme d'execution representee, la structure ^ ailettes 11 

10 contient egalement le serpentin 16 de r§changeur-accumulateur tfun circuit 
d'echange secondaire. Elle est dispos6e dans un carter isolant 21 avec des 
moyens generant un flux air orients ^ travers les serpentins 16 et 16, tels qu'une 
turbine double 1 7 entrai nee par un moteur electrique 1 8. 

Les bouches, non representees, d'entr6e et de sortie du carter sont 

15 equipees de filtres disinfectants et bactericides, amovibles et interchangeables, 
et, eventuellement, de volets automatiques s'ouvrant lorsque la turbine 17 est 
active. 

Le serpentin 16 de Techangeur-accumulateur est relie a une reserve 
19 remplie par un liquide 20 apte ^ accumuler des frigories tel que melange 

20 aqueux de chlorure de sodium, eau glycolee,... La reserve 19 est calorlfugee par 
un revetement d'isolation thermique 22, comporte un orifice de remplissage 23 
avec bouchon 24 et est reliee au serpentin 16 par un conduit d'arrivee 25 et par 
un conduit de retour 26, tous les deux revetus d'un isolant thermique. Sur le 
conduit 25, est disposee une pompe electrique 27, dont le circuit d'alimentation 28 

25 est sous le controle d'un bottier de commando et de regulation 29, lui-meme relie 
par un circuit 30 a un capteur de temperature 32 dispose dans Thabitacle. Le 
boTtier 29 contrdle egalement le circuit d'alimentation 33 du moteur electrique 1 8 
entrainant la turbine 1 7. 

Les conduits 14a et 14b du circuit frigorifique traversent la reserve 19 

30 et, dans celle-cl, sont relies par un serpentin en derivation 15a. Au moins la zone 
de jonction entre la derivation 15a et la conduit 14a est equipee d'une 
electrovanne 38, reliee par un circuit de commando 39 au bottler 29. 

Ce boitier est egalement reli§ par un circuit 36 a un capteur 35 de 
temperature du fluide dans la reserve, par un circuit 37 ^ Tembrayage electrique 

35 du compresseur 1, et par un circuit 31 a un (X)ntacteur 41 de selection 
preferentielle de la climatisation par le circuit secondaire d' accumulation. 
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Lorsque rinstallation frigorifique est en fonctionnement et que la 
reserve 19 est charg6e, le froid genere par le serpentin 15 de r^vaporateur 8, 
formant echangeur liquide/air, est transmis par le flux d'air oriente, genere par la 
jturbine 17, dans Thabitacle du vehicule et, simultan§ment, passe sur le serpentin 
5 16 de rechangeur-^ccumulateur qui, formant alors un 6cliangeur air/liquide, se 
charge d'une partie des frigories transportees par ce flux d'air. Par la pompe 27, le 
fluide eutectlque 20 contenu dans ce serpentin 16 s'echange en permanence 
avec celul contenu dans la reserve 19. Dans celle-ci Telectrovanne 38 est dans 
une position permettant Talimentation de la derivation 1 5a par le fluide frigorifique 

10 de sorte que le fluide provenant de I'echangeur-accumulateur 16 se charge 
egalement en froid en circulant centre le serpentin de cette derivation. 

Pour accSl^rer cet ^change et reduire le temps de chargement en 
froid de la reserve 19 et du circuit secondaire, et comme montr^e dans la forme 
d'execution de figure 4, la reserve 19b est munie de cloisons internes 46 qui, par 

15 leur repartition en chicanes, delimitent un circuit preferentiel pour le fluide 
eutectique 20 provenant, par le conduit 26, de Techangeur-accumulteur 16. Ainsi, 
aux frigories prelevees dans le flux d'air s'ajoutent les frigories prelevees au circuit 
frigorifique, de sorte que, rapldement, le contenu de la reserve 1 9 est porte a la 
temperature a laquelle sa charge est maximale. 

20 Au d§but de la mise en fonctionnement de la cllmatisation du 

vehicule, une programmation, faisant partie des moyens 29 de regulation, reagit 
aux informations du capteur 32 de la temperature dans Thabitacle. Si la valeur de 
cette temperature est tres superieure a une valeur de confort de reference, par 
exemple est de 42*^0 pour 23**C, la programmation commande Telectrovanne 38 

25 pour qu'elle ferme la derivation 15a et qu'elle commande rarr§t de la pompe 27. 
AinsI tant que la temperature de reference n'est pas atteinte Tenergie du groupe 
frigorifique n'est utilisee que pour la dimatisation. Des que ia temperature de 
reference est atteinte et alors que le groupe frigorifique doit encore fournir du froid 
pour que I'habitacle parvienne a la temperature de dimatisation choisie par 

30 I'utllisateur, la programmation agit sur reiectrovanne 38 et sur la pompe 27 pour 
lancer le chargement en froid de la reserve 19 comme expose ci-dessus. 

Lorsque la charge est maximale, c'est a dire lorsque la reserve est a 
sa temperature la plus basse pouvant etre atteinte le capteur 35 informe la 
programmation des moyens de regulation 29 qui, selon les besoins : 

35 - peut arreter Talimentatlon de la derivation 16a et de la pompe 27, pour n' assurer 
la dimatisation que par le groupe frigorifique, 
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- soit n'arreter que Falimentation de la derivation 15a, en meme temps qu'elle 
commande rarrSt du compresseur 1, par exemple en intervenant sur son 
embrayage, et ceci pour n'assurer ia climatisation qu'avec la reserve 19 de 
frigories accumulees. 

5 Dans ce dernier cas, la pompe 27 continue a faire circuler le flulde 

accumulateur de frigories, afin que ce flulde, parvenant dans Techangeur- 
accumuiateur 16, fonctionnant alors en echangeur liquide/air, passe en phase de 
restitution en cedant une partie de ses frigories au flux d'air g§n6re par la turbine 
17 qui continue egalement a fonctionner. Tant que raccumulatlon de frigories 

10 dans la reserve 19 est sufTisante, la climatisation est assur^e par restitution de 
ces frigories. Par contra, des que la temperature dans la reserve 19 attaint una 
valaur de seuil inferieure, r installation frigorifique est remise en fonctionnement, 
de fagon a satisfaire les besoins de la climatisation et, simultanement, assurer le 
rechargement de ia reserve 1 9. 

15 Le contacteur de selection 41 peut etre actionne par Tutilisateur pour 

arreter le compresseur 1 et Talimentation du circuit frigorifique et privilegier la 
climatisation par le circuit secondaire : 

- soit pour consommer les frigories accumulees dans la reserve, par 
exemple avant arret nocturne du v6hicule, 

20 - soit pour augmenter la puissance du moteur du vehicule par 

suppression du besoin energetique du groupe frigorifique. 

Lorsque le v§hicuie est a Tarret, cas dans lequel I'instailation 
frigorifique est egalement arretee, le maintien en temperature de Thabitacie est 
assure uniquement par Taccumulation de frigories stockees dans ia reserve 1 9 en 

2 5 fonction des demandes, et en mettant en mouvement la pompe 27 et le moteur 
§lectrique 18 entrainant la turbine 17. 

Le boTtier 29 est, a cette fin, equips d'une commande sequentieiie, 
provoquant Talimentation de ia pompe 27 et du moteur 1 8 quelques minutes, par 
exemple 2 minutes, toutes les 1 5 minutes. Dans ces conditions et avec un fluide 

30 accumulateur 20 fournissant le maximum d' accumulation a ■~5'*C, tel que 

melange aqueux de chlorure de sodium, glycol, alcool, antigel , une reserve 19 

contenant entre 10 et 15 litres de ce fluide, paratt sufFisante pour satisfaire au 
maintien en temperature de Thabitacle d'un vehicule a Tarrfet pendant 4 heures. 

La figure 2 montre que, grace a Tindependance entre, d'une part, la 

35 structure S ailettes 1 1 contenant les deux echangeurs 15 et 16 et, d'autre part, la 
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reserve 19, ces deux sous ensembles peuvent etre disposes c6te a c6te, mais 
aussi en 6tant espaces, et par exemple dans le coffre avant du vehicule. 

Dans la forme d'execution representee ^ la figure 3, le serpentin 15 
du circuit frigorifique est dispose avec le serpentin 16 de circulation du fluide 
5 accumulateur dans une m§me structure d'echange d ailettes parall^les 1 1 , mais 
les m§mes resultats peuvent ^tre obtenus, a rencombrement pres, en disposant 
le serpentin de rechangeur-accumulateur 16 dans une structure a ailettes, 
distincte de celle contenant le serpentin de Techangeur 15 du circuit frigorifique, et 
disposee en aval de cet echangeur, par rapport au sens de circulation du flux 

1 0 genere par la turbine 1 7. 

La figure 5 montre une variante de I'installation de figure 1 dans 
laquelle (e circuit secondaire a fluide eutectique accumulateur 20 est muni d'une 
derivation 44 sous la forme d'un serpentin qui, alimente par une pompe de 
circulation 48, est dispose dans une enceinte calorifug^e 42 constituant bar 

1 5 refrigere. Avec un fluide accumulateur de frigories porte ^ - S*" C, ce refrigerateur 
peut fabriquer des glagons dans un compartiment 43 de I'enceinte 42. Cette 
demiere peut, comme repr6sente, etre situee dans ou sous le tableau de bord, 
mais aussi entre deux sieges, dans le dossier d*un siege, ou dans le coffre a 
bagages du vehicule. Bien entendu, ia pompe 48 est sous le controle d'un 

2 0 thermostat dispose dans I'enceinte 42. 

Dans une variante de realisation, la derivation 15a du circuit 
frigorifique comprend une deuxieme electrovanne 38a, multivoies comme celle 38, 
est disposee entre la derivation 15a et son raccordement avec le conduit 14b de 
retour du fluide provenant du serpentin 1 5. Cette electrovanne 38a fonctionne en 

25 meme temps que celle 38 pour isoler la derivation sans s'opposer au retour du 
fluide frigorigene vers le compresseur 
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REVENDICATIONS 

1 . G6nerateur de froid pour installation de climatisation de vehicule, 
comprenant : 

-des moyens electriques (17,18) gen^rant un flux d'alr oriente dans un 
5 carter isolant (21 ) communiquant avec rhabitacle, 

- une installation frigorifique (1 a 8) avec un circuit dont Vevaporateur 
(8, 15), constituant echangeur liquide/air, est dispose dans le carter isolant (21), 

- un echangeur-accumulateur liquide/air (16) dispose dans le carter 
isolant (21) en aval de Techangeur frigorifique (16), cet echangeur-accumulateur 

1 0 faisant partie d'un circuit secondaire contenant un fluide eutectique (20), apte a se 
charger des frigories port§es par le flux d'air, 

- une reserve calorifugee (19) contenant du fluide eutectique (20) et 
reliee a rechangeur-accumulateur (16) par un conduit de depart (25) et par un 
conduit de retour (26), Pun de ces conduits etant equipe d*une pompe de 

15 circulation (27), 

- et des moyens (29) de regulation et de commande reagissant a des 
capteurs de temperature (32, 35) disposes dans I'habitacle et dans la reserve 
(19), caracteris^ en ce que le circuit de Tinstatlation frigorifique (14a, 14b), allant 
d r6changeur (15) dispose dans le carter isolant (21) et en revenant, traverse la 

20 reserve (19) contenant le liquide eutectique (20) et comporte, dans celle-c,i une 
derivation (15a) dont Talimentation est sous le controle d'une electrovanne (38) 
commandee par les moyens de regulation (29) , tandis que ces demiers sont 
relies par des circuits electriques de commande aux moyens (17, 18) generant le 
flux d'alr et a la pompe (27) du circuit secondaire, et comprennent une 

25 programmation declenchant, vehicule a I'arret et de maniere au moins 
sequentielle, Talimentation de la pompe (27) du circuit d'accumulation et des 
moyens (17, 18) gen6rant le flux d'air, et, v6hicule en d^placement et en debut de 
climatisation, I'ouverture par r§lectrovanne (38) du circuit derive frigorifique (15a) 
et I'alimentation de la pompe du circuit secondaire, seulement apres que la 

3 0 temperature dans Thabitacle a attaint une valeur de confort. 

2. Generateur de froid selon la revendication 1 , caracterise en ce que, 
les moyens (29) de regulation et de commande sont relies §lectriquement d'une 
part, a la commande d'alimentation du compresseur (1) du groupe frigorifique et, 
d'autre part, a un contacteur (41) de selection preferentielle du refroidissement par 

35 le circuit secondaire. 
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3. Generateur de froid selon la revendication 1 , caracterise en ce que 
la reserve (19b) est munie de cloisons internes (46) repartles en chicanes et 
delimitant un circuit preferentiel suivi par le serpentin (16b) du circuit frigorifique 
deriv§, afin que le fluide accumulateur de frigories (20) provenant de I'echangeur- 

5 accumulateur (16) par le conduit de retour (26) et cheminant dans cette reserve 
se charge egalement des frigories du circuit frigorifique. 

4. Generateur de froid selon le revendication 1 caracterise en ce que 
le circuit secondaired'^accumulation comprend une derivation (44) disposee dans 
une enceinte calorifugee (42) formant refrigerateur de bord et comportant un 

1 0 compartiment (43) de fabrication de glagons. 

5. Generateur de froid selon le revendication 1 caracterise en ce que 
la stmcture d'echange a ailettes (1 1), son ou ses circuits d'6change (15, 16) et ses 
moyens (17) generant un flux d'air orients sont disposes dans un carter (21) dont 
les bouches d'air, respectivement d'entree et de sortie, sont equip^es de filtres 

1 5 disinfectants et bactericides. 
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